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Inledning

Basindustrin ar ryggraden och transportnaringen ar
blodomloppet i Sveriges ekonomi. Exporten av produkter
baserade pa utvinning och féradling av naturresurser skapar
regionalt valstand och global klimatnytta.

Klimatomstallningen ar en enorm mojlighet for svenska foretag att vaxa och utvecklas.
Vi star infér en nyindustrialisering dar svenska féretag kan ta marknadsandelar —
forutsatt att de ar internationellt konkurrenskraftiga. I manga delar av landet kommer
transportnaringen och de traditionella industrierna bli an mer betydelsefulla fér jobb
och valfard. Ett arbetstillfalle inom basindustrin innebar ytterligare 1,9 jobb indirekt
hos leverantérer i leveransledet sdsom transportforetag.

Om vi lyckas ta vara pa de i grunden goda férutsattningarna och l6ser de allvarliga
problem och utmaningar vi nu ser framst inom kompetensforsorjning, elforsorjning och
infrastruktur, kan vi skapa mer varde och ge ett storre bidrag till samhallsekonomin. Varje
steg i vardekedjan bidrar till att starka den regionala ekonomin och sysselsattningen.

Aven om industrin och transportnéringen i stort har manga gemensamma utmaningar
sa varierar férutsattningarna 6ver landet. Med denna rapport vill vi teckna en bild av
laget for basindustrin och transportnaringen i Kalmar lan ar 2024. Och samtidigt peka
pa hinder for klimatomstallning och konkurrenskraft.

Per Hidesten Marcus Dahlsten
Vd Industriarbetsgivarna Vd Transportféretagen
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Basindustrins och transportnaringens betydelse

BASINDUSTRIN SKAPAR JOBB OCH VALFARD
Basindustriféretagen, verksamma inom gruv-, stal- och skogs-
industrin, ar ryggraden i svensk ekonomi. Basindustrin star for
20 procent av Sveriges BNP.Y Foradlingen av i huvudsak in-
hemska ravaror for exportmarknaden medfor ett mycket stort
bidrag till handelsbalansen. Hela 90 procent? av basindustrins
produktion exporteras. Av det totala naringslivets foradlings-
varde exporteras 40 procent.

Exportindustrin har stor regional betydelse, d& de ofta ar

stora arbetsgivare pa mindre orter. De star fér en stor andel

av bruttoregionprodukten, BRP, manga lan. I Kalmar lan ar
basindustriernas andel av BRP 8,4 procent av foradlingsvardet.
Dar basindustrins anstallda betalar in kommunal- och region-
skatt racker det till att anstalla narmare 2 000 personer i den
offentliga valfarden.”

Basindustrin har framtiden fér sig. Aren 2010 till 2020 6kade
basindustrins reala vardeskapande med 0,5 procent per ar. Om
tillvaxttakten skulle héjas till 1,5 procent arligen (samma niva
som i Osterrike under samma tidsperiod) skulle basindustrins
vardeskapande vara drygt 50 miljarder kronor hégre ar 2040.9
Basindustrins vardeskapande har stor betydelse fér framtidens
jobb och valfard. De stora investeringar som nu sker inom
basindustrierna, sarskilt i norra Sverige, visar vilken stor
tillvaxtpotential basindustrin har.

De grundlaggande forutsattningarna for hogre industriell
tillvaxt ar goda, men tillvaxten hammas av regleringar, exem-
pelvis lAngsamma och osékra tillstdndsprocesser, osakerhet
kring elférsorjning och kompetensforsorjning.

TRANSPORTER HALLER HJULEN SNURRANDE
Transportnaringen ar avgdrande for att industri och samhalle
ska fungera. Bade industrierna och deras kunder &r beroende
av tillforlitliga och konkurrenskraftiga leveranser. Transporter
utgor en betydande del, cirka tio procent, av alla narings-
grenars foradlingsvarde.® Skogsindustrin ar Sveriges storsta
transportkdpare.

Till skillnad fran basindustrin bestar transportnaringen av fler
sma foretag, 6ver 58 000 stycken som tillsammans star for
narmare fem procent av Sveriges BNP (2021). Fyra av fem
féretag sysslar med landtransporter, vart tionde ar rederi,
post- och kurirféretag eller flygholag.

Hamnarna har en mycket stor betydelse for svensk ekonomi.
Narmare nio av tio ton av den totala volymen import och ex-
port gar via hamnarna. Sjéfarten har ocksa stor betydelse for
persontrafiken. Ar 2022 reste drygt 25 miljoner passagerare
till och fran svenska hamnar. Sju av tio fartyg i svenska hamnar
ar passagerarfartyg.

Transportbehovet foljer Sveriges ekonomiska utveckling.
Fram till &r 2035 véntas det sammanlagda transportarbetet
(person- och godstransporter) 6ka med 29 procent.® Konkur-
renskraftiga transporter ar en forutsattning for svensk export.

1 Industriekonomerna: Manga nya jobb direkt och indirekt tack vare industrin och dess gréna omstallning, Industriekonomernas input/output-analys 2023 (2023), s. 4.

2 Industriarbetsgivarna: Basindustrins betydelse for svenskt vélstand (2021).

3 Baserat pa Input-Output-statistiken (I/0) fran &r 2018. Till skillnad fran traditionella statistikkallor anger senast tillgdngliga I/O-statistiken hur manga som sysselsatts
och hur stora foradlingsvarden som skapas genom hela féradlingskedjan (direkt och indirekt) till f6ljd av slutlig efterfragan pa produkter frdn ekonomins olika branscher,

se Industriarbetsgivarna: Basindustrins betydelse for svenskt valstand (2021), s. 16ff.

4 Industriarbetsgivarna: Renassans for industriell utveckling 2024 (2024), s. 3.

5 Exklusive: finans- och forsakringsverksamhet, offentlig forvaltning och férsvar, forvarvsarbete i hushall och verksamhet vid internationella organisationer.

6 Transportforetagen: Transportnaringen och framtidens arbetsmarknad (2022), s. 10.
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ETT JOBB I BASINDUSTRIN GER INDIREKT 1,9 JOBB
YTTERLIGARE

Inom industrin som helhet arbetar omkring 800 000 personer,
direkt och indirekt i underleverantdorsleden. Av dessa syssel-
satter basindustribranscherna narmare 180 000 personer.

Sysselsattningsmultiplikatorn, som anger relationen mellan
direkt och indirekt sysselsatta, ar 2,1 for industrin som helhet.
Det betyder att for varje direkt sysselsatt skapas ytterligare
1,1 jobb indirekt. For basindustrin ar multiplikatorn betydligt
hogre, 2,9 i medeltal. Massa- och pappersindustrin har den
hogsta multiplikatorn av alla branscher, 3,4.7

Transportnaringen ar vitt forgrenad och samlar samtliga
transportslag. Totalt sysselsatter branschen narmare 320 000
personer®, varav 43 procent arbetar med landtransporter som
ar den stérsta branschen. Manga av de jobb som basindustrin
skapar indirekt aterfinns inom transportsektorn.

Totalt sysselsatts 6ver 300 000 personer.” Transportjobben ar
betydelsefulla for sysselsattningen pa landsbygd och mindre
orter. Var tionde medarbetare ar mellan 16 och 24 ar, att jam-
féra med 7,3 procent for hela naringslivet.

Av de anstallda inom naringslivet i Kalmar lan jobbar elva pro-
cent inom basindustrin och éver sju procent inom den privata
transportsektorn (2021).9

Klimatomstallningen 6kar behovet av nya kompetenser och
manga fler medarbetare inom basindustrin. De narmsta tre
aren behdver industrin ersattnings- och nyrekrytera éver

300 000 medarbetare.'® Manga av de indirekta jobben skapas
inom transportsektorn.

7 Industriekonomerna: Manga nya jobb direkt och indirekt tack vare industrin och dess grona omstallning. Industriekonomernas input/output-analys 2023 (2023), s. 16.

8 Aven sysselsatta med férsaljning och reparation av motorfordon &r medréaknade.

9 Transportféretagen: Transportnéringen och framtidens arbetsmarknad (2022), s. 7.
10 SCB/Infostat.

11 Industrirddet: Industrins kompetensbehov 2024-2027 (2024).
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LAGRE KLIMATAVTRYCK MOJLIGHET FOR SVENSK
EXPORTINDUSTRI

Fram till &r 2030 ska EU:s nettoutslapp av vaxthusgaser minska
med 55 procent jamfort med 1990 ars nivaer. Det staller hoga
krav pd medlemslandernas klimatarbete. Nyckeln till Sveriges
klimatomstallning, och det svenska malet om nettonollutslapp
ar 2045, ar elektrifieringen av industrins tillverkningsprocesser
och transporter.

Svensk industriproduktion har, mycket tack vare ett i princip
fossilfritt elsystem, ett internationellt sett lagt klimatavtryck.
I genomsnitt har EU:s basindustri 2,3 ganger hogre klimat-
paverkan an svensk. Kinesisk basindustri slapper ut hela sex
ganger mer koldioxid per producerat vérde. Okad efterfrdgan
pa klimatvanligare produkter ar en stor mojlighet for svensk
industri.

Det lagre klimatavtrycket gor att svensk export bidrar med en
betydande klimatnytta pa exportmarknaderna. Den samlade
svenska industriexporten bidrar arligen till att tranga undan
utslapp om 23 miljoner ton koldioxid i andra lander.*?

Utslappen fran transporter ar lagre i Sverige an genomsnittet i
EU. Sveriges totala klimatutslapp ar lagre an 40 procent raknat
per person i EU, och runt 30 procent under genomsnittet i varl-
den. Samtidigt som transportsektorns andel av utslappen ar
hogre i Sverige. Overgangen till férnybara brénslen och eldrift
kommer att minska transportsektorns utslapp ytterligare.*®

INDUSTRIN OCH TRANSPORTNARINGEN

I OMSTALLNINGENS CENTRUM

Fossilfritt stal och foradlade skogsprodukter gor det mojligt
att ersatta mer klimatbelastande produkter inom allt fler
omraden. Utvinningen av metaller, som koppar och sa kallade
innovationskritiska metaller, ar avgdrande for klimatomstall-
ningen bade i Sverige och i EU.

Sverige har som etappmal att minska utslappen av vaxthus-
gaser fran inrikes transporter med 70 procent till 2030 jamfort
med 20210 ars niva. Kalmar lan har en &n mer ambitiés mal-
sattning om att vara en fossilbranslefri region ar 2030.'%
Klimatutslappen fran bade industri och transporter i regionen
har minskat de senaste aren.® Transportsektorn genomgar en

12 Svenskt Naringsliv: Klimatnyttan av svensk export — uppféljning av klimatnyttan ar 2020 (2023).

13 Transportféretagen: Transportnaringen och framtidens arbetsmarknad (2022), s. 7.

14 https://utveckling.regionkalmar.se/globalassets/utvecklingsomraden/miljo-och-klimat/en-fossilbranslefri-region/handlingsprogram-fossilbranslefri-region-2023-2025.pdf

15 https://nationellaemissionsdatabasen.smhi.se/
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snabb omstallning och teknisk utveckling, med fossilfria driv-
medel, elektrifiering, digitalisering och automation med mera.

Elektrifieringen av sjofarten ar en del av transportnaring-
ens klimatomstallning. Utfasningen av fossila drivmedel for
hamndriften innebar att behovet av investeringar i elnat och
elproduktion 6kar. Hamnarnas behov av eleffekt berdaknas
tredubblas till &r 2030.1®

Hamnar som den i Monsteras, med narhet till skogsindustrier,
kan fa en viktig roll for framtida infangning och lagring av koldi-
oxid. Skogsindustrier ar lampliga for sa kallad bio-CCS (Carbon
Capture and Storage), eftersom storskalig bio-CCS ar beroende
av djuphamnar for utlastning av koldioxid for vidare transport
till tomda oljefalt i Nordsjon for slutférvaring.

Fortsatta utslappsminskningar forutsatter internationellt
konkurrenskraftiga industri- och transportnaringar, som kan
genomfora de stora investeringar i ny klimatvanlig teknik som
behovs for att klara klimatmalen. Det finns ingen motséattning
mellan industriell utveckling och ¢kad hallbarhet — tvartom.

Klimatomstallningen ar en stor méjlighet for basindustrin

som kan erbjuda fossilfria produkter som alternativ till fossila
motsvarigheter pa allt fler omraden. Skogsagarforeningen
Sédra ar en féregangare pa omradet. S6dra har Sveriges forsta
kommersiella biometanolfabrik vid massabruket i Monsteras
och tillverkning av textilmassa vid bruket i Morrum.

Inom andra basindustrigrenar pagar ocksa ett aktivt arbete for
att minska produkternas klimatpaverkan. Utveckling av mindre
klimatbelastad cement, med koldioxidinfangning, kommer

att gora stor klimatnytta inom betongindustrin. Precis som
fossilfritt stal mojliggor klimatvanligare cement nya affars-
mojligheter for svenska foretag i hela foradlingskedjan.

16 Transportféretagen: Eleffektbehoven fér Sveriges hamnar &r 2030 (2023), s. 3.
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Transportnaringens och basindustrins utmaningar

Kompetensforsorjning

REKRYTERINGSSVARIGHETERNA HAMMAR
TILLVAXTEN

Foretagen har idag svart att rekrytera. Industrirddets kartlagg-
ning?” av kompetensbehovet visar att industrin i Smaland med
Oarna efterfragar fler an 17 000 branschspecifika yrkesroller
och over 6 600 generella yrkesroller. Av féretagen i kartlagg-
ningen anger 66 procent att deras rekryteringsbehov de
narmsta tre aren kommer att 6ka. Samtidigt anger 39 respek-
tive 37 procent av foretagen att det blivit mycket eller lite
svarare att fa tag pa ratt kompetens.

Svenskt Naringslivs rekryteringsenkat visar att rekryterings-
svarigheterna ar ett allvarligt problem i hela landet. Vart fjarde
rekryteringsforsok misslyckas helt. Narmare fyra av tio foretag
i uppgav att de fatt samre lénsamhet och minskad férsaljning
pa grund av svarigheterna att rekrytera medarbetare.'®

Samtidigt som naringslivet har svart att rekrytera ar arbetslos-
heten betydande. Arbetslésheten ar 2023 var 7,7 procent i
Kalmar lan, vilket ar detsamma som medelvardet for hela lan-
det. Lagst arbetsloshet, 5,5 procent, hade Norrbottens lan, dar
industrins investeringar bidrar till att driva ned arbetslésheten.

OMSTALLNINGEN SKAPAR NYA JOBB

Basindustrin behover ett stort antal nya medarbetare med
relevant kompetens de narmsta aren. Medelaldern bland
forvarvsarbetande med industriteknisk kompetens ar hég, 59
procent ar 50 ar eller aldre. Inom tio ar berdknas var fjarde
industriarbetare — 6ver 20 600 personer — ga i pension.?®

Samtidigt 6kar industrins kompetensbehov kraftigt till foljd av
de stora investeringar som klimatomstallningen medfér. Det
handlar om minst 50 000 nya direkta och indirekta industrijobb,
inom bas- och tillverkningsindustrin under de narmsta aren.??

Utover behovet av nyutbildade medarbetare 6kar behovet av

vidareutbildning for att klara de kompetenskrav som omstall-
ningen kraver. Det motsvarar kompetensutveckling for mellan
150 000 och 300 000 medarbetare fram till &r 2045.2?

Transportnaringen vaxer i takt med Sveriges ekonomiska
utveckling. Trafikverkets langtidsprognos spar att ekonomin
vaxer med 38 procent under perioden 2022-2040. Baserat pa
den prognosen vantas transportnaringen sysselsatta 343 000
personer ar 2035, att jamféra mot 318 000 personer ar 2020.2

17 Industrirddet: Kompetenskartlaggning (2024).

18 Svenskt Naringsliv: Rekryteringsenkaten 2023/2024 (2024).
19 SCB/Ekonomifakta: Arbetsloshet (AKU) 2023.

20 Industriarbetsgivarnas statistik.

21 Industriarbetsgivarna: Basindustrins omstallning kraver fler yrkesutbildade — Sju forslag for béattre kompetensférsérining (2023).

22 Svenskt Naringsliv: Kompetensforsorjningen for klimatomstallningen (2021), s. 9.

23 Transportféretagen: Transportnaringen och framtidens arbetsmarknad (2022), s. 10.
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FLER MASTE VILJA UTBILDA SIG FOR INDUSTRI- OCH
TRANSPORTJOBB
Behovet av industritekniskt utbildade 6kar, samtidigt formar

Antal forvarvsarbetande i transportnaringen, 1993-2035

inte gymnasieskolans industritekniska program att locka elever 350000 332 128 ——
i tillracklig utstrackning. Sex av tio arbetsgivare uppger att 340000 \ 0o *
det idag rader brist pa nyutexaminerade med industriteknisk 330000 0o’ *
utbildning. SCB bedémer tillgdngen pa industriteknisk kompe- 320000 oot
tens kommer att minska med 50 procent fran nuvarande niva 310000 318187
fram till &r 2040.2% 300000
290 000
Kompetensforsorjningslaget inom transportsektorn ar ocksa 280000 2\86 2o
utmanande, med ett mycket stort rekryteringsbehov. Atta 270000
av tio arbetsgivare uppger att det ar brist p& sékande med 260000
fordonsteknisk utbildning pa gymnasieniva.?® 250000 L e e o a0 m e o m
585523882 88888¢8¢88¢8¢8¢8¢8¢8¢%8

Transportnaringen vantas 6ka med minst 25 000 forvarvs-
arbetande fram till & 2035.29 Aven inom transportbranschen
Okar andelen aldre medarbetare. Rekryteringsbehovet ar ca
10 000 personer per ar, for att pensionsavgangarna samtidigt
som branschen vaxer, men prognoserna tyder pa att rekryte-
ringsbehovet bara kan fyllas till 60 procent.

Kalla: Transportféretagen: Transportnaringen och framtidens arbetsmarknad (2022),
s. 13.

24 Statistiska centralbyran: Trender och Prognoser 2023. Befolkning, utbildning, arbetsmarknad — med sikte pa ar 2040 (2021), s. 40.
27 SCB: Brist pa utbildade inom vard och teknik (Statistiknyhet 2023-12-13).
26 Transportféretagen: Transportnaringen och framtidens arbetsmarknad (2022), s. 33.
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Elforsorjning

ELEKTRIFIERING AV INDUSTRI OCH TRANSPORTER
NYCKELN TILL KLIMATOMSTALLNINGEN
Omstallningen av industri och transporter ar beroende av
tillgangen till fossilfri el till konkurrenskraftiga priser. Bas-
industrins elbehov 6kar kraftig till foljd av elektrifieringen.

Till ar 2030 vantas basindustrins elanvandning 6ka fran 45 till
117 TWh per ar.

Elektrifieringen av transporter kraver stora mangder el. Energi-
foretagen beddémer att elektrifieringen av transporter kommer
att 6ka elanvandningen med 30 TWh till &r 2045.2”

Effektbehovet for svenska hamnar ar 2030 uppskattas till
mellan 440-460 MW, vilket kraver en tredubbling av elnatets
overforingskapacitet till hamnarna.?®

Elnatet maste byggas ut snabbt i hela landet for att ha kapa-
citet nog att hantera en férdubblad elanvandning till &r 2045.
For att klara elforsorjningen pa kort sikt behover framst mer

sol- och vindkraft byggas. Pa langre sikt behdver ny karnkraft
komma pa plats.

TWh/&r B Ovrigt
M Gruvor
140 B Teknikindustri
120 M Raffinaderi och elektrobransle

Kemisk industri

100 [0 Stal- och metallverk
[ Massa- och pappersindustri
) l
: . . I

40
2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

20.
0

Kalla: SKGS

HOGA ELPRISER OCH EFFEKTBRIST HINDER FOR
INVESTERINGAR

Elférsorjningen hindrar den ekonomiska utvecklingen i elom-
rade SE4 och Kalmar lan. I basindustrins elsamarbete SKGS
kartlaggning av industrins elbehov fram till ar 2030 tillkommer
inga storre investeringar som okar elanvandningen i SE4.
Fastan det finns flera industrier som vill investera. Kapacitets-
brist i elnatet ar en viktig forklaring till att investeringar uteblir.
Nar det inte gar att ansluta ny elanvandning ar risken stor att
investeringarna hamnar i andra lander i stallet.

Hoga elpriser slar hart mot den elintensiva basindustrin.
Vintern 2022/2023 rusade elpriset till ohallbara nivaer for att
sedan falla tillbaka. Men elpriserna har 6kat stadigt, sarskilt

i elomradena SE3 och SE4 dar elen varit betydligt dyrare an

i Norrland, till foljd av flaskhalsar i elnatet och produktions-
underskott i SE3 och SE4.
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27 Energiféretagen: Sveriges elbehov 2045 (2023), s. 7.
28 Transportféretagen: Klimatpusslet (2024), s. 6.
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Infrastruktur

OKAT TRANSPORTBEHOV STALLER KRAV PA GOD
INFRASTRUKTUR

Svensk industri ar beroende av konkurrenskraftiga transporter
till exportmarknaderna och langvaga transporter inom landet.
En valunderhallen transportinfrastruktur ar nédvandig for att
transportorerna ska kunna tillgodose de hoga krav pa leverans-
sakerhet som just in time-leveranser kraver, samtidigt som
godsvolymerna?? berdknas tka.

Trafikverkets langtidsprognoser visar att godstransporterna
kommer att 6ka med 38 procent fram till & 2040. Person-
trafiken vantas 6ka med 22 procent under samma tid. Det far
till foljd att godstrafiken pa vissa jarnvagsstrackor tvingas ledas
om for att ge plats at persontrafiken, vilket ger langre och lang-
sammare transporter. Férsenade leveranser paverkar industrins
produktion i manga fall, med 6kade kostnader som foljd.

En stor del av vagtransporterna i Kalmar lan ar virkestranspor-
ter till skogsindustrin i MGnsteras, som tar emot motsvarande
300 timmerbilar om dagen, varje dag, aret runt.3® For att
effektivisera transporterna har ca atta procent av vagnatet

i lanet barighetsklassning for 74 ton, vilket innebar att tio

ton mer virke kan lastas pa en lastbil. Det finns dock felande
lankar, vagstrackor som behoéver férstarkas for att fa ett storre
sammanhangande vagnat godkant fér 74 ton.

Transportforetagens interaktiva karttjanst varavagar.se visar
att en stor del av vagnatet i Kalmar lan ar i behov av 6kat under-
hall. Idag ar bedéms drygt elva procent av lanets statliga vagar
vara i daligt eller mycket daligt skick. Skjuts underhallet pa
framtiden forvantas motsvarade siffra vara 19 procent om tio ar.

Bristande underhall riskerar att skapa fler flaskhalsar, till
exempel genom att barighetensklassningen sanks for broar,
vilket leder till att tung trafik behdver omledas med 6kade
kostnader och klimatbelastning som foljd. Eftersatt underhall
Okar ocksa risken for olyckor samt skador och slitage pa fordon.

HAMNARNA VIKTIGA FOR EXPORTINDUSTRIN

E22 binder, tillsammans med de 6st-vastliga riksvagarna 25,
40 och 47, samman storre stader och industrier i och utanfor
lanet. Dessa transportstrak, ansluter till regionens hamnar, och
flygplats, har stor betydelse bade fér gods- och persontrafiken.

Narheten till hamnar ar sarskilt viktig for exportindustrin.

87 procent (2022) av godshanteringen, i ton réknat, i svenska
hamnar ror utrikes sjotrafik.3Y Mottagarlanderna ar i sju av tio
fall andra EU-lander.

Kalmar lan har tre hamnar med betydelse for industrin:
Oskarshamn, Mdnsteras och Kalmar. De ar relativt sma hamnar,
men de har stor regional betydelse och gor det méjligt att na
de vaxande marknaderna i Baltikum och Polen. Darfor ar det
viktigt att hamnarna utvecklas och att anslutande vagar och
jarnvagar anpassas till 6kade godsfloden.

Hamnarnas betydelse dkar, inte minst i ljuset av det férandrade
sakerhetslaget och Nato-medlemskapet. Givet hamnarnas
stora betydelse for svensk ekonomi och forsérjning ar de

en sarskilt kritisk infrastruktur. Storningar i varuflédena far
langtgdende konsekvenser, ndgot som gor naringslivet sarskilt
kanslig for arbetsmarknadskonflikter i hamnarna.

29 Trafikverket: Prognos for godstransporter 2040 — Trafikverkets Basprognoser 2023 (2023).

30 Kalmar lan: Regional transportplan for Kalmar lan 2022-2033 (2022), s. 4.
31 Trafikanalys: Sammanfattning av Sjétrafik 2022 — Statistik 2023:16 (2023).
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DET HAR SATSAS ALLTFOR LITE PA INFRA-
STRUKTUREN I KALMAR LAN

Svenskt Naringsliv3? bedomer att det eftersatta underhallet av
vagar och jarnvagar kommer att férdubblas kommande ar. Till
ar 2033 beraknas det saknas mer an 100 miljarder kronor fér
att aterstélla infrastrukturen till en acceptabel standard.
Ut6ver underhall behdver nyinvesteringar géras. De for Kalmar
lan sa viktiga jarnvagarna Stangadalsbanan (Linkdping—Kalmar)
och Tjustbanan (Bjarka Saby-Vastervik) ar exempelvis annu
inte elektrifierade.

Sydsvenska handelskammarens3® genomgang av satsningarna
i infrastrukturplanerna aren 2010-2029 visar att Kalmar lan
konsekvent fatt ta del av en mycket liten andel av de regionala
projekten. Trots moderniseringsbehoven ar anslagen till jarn-
vagen sma — eller obefintliga.

Férdelning vag och jarnvag, Kalmar lan (miljarder kronor)
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Kalla: Sydsvenska handelskammaren

Av 248 miljarder kronor fick Kalmar lan 0,5 miljarder kronor,
vilket ska kan jamféras med rikssnittet pa 11,8 miljarder
kronor. Endast Jamtland och Gotland fick en mindre del av
satsningarna.

Raknat i kronor per innevanare ar Kalmar lan sist efter Gotland,
med 2 200 kronor/per innevanare jamfort med rikssnittet

24 300 kr/innevanare. Om investeringsutrymmet skulle férdelas
jamnt over lanen efter befolkningsmangd skulle det satsas

5,9 miljarder kronor pa infrastrukturen istéllet fér 500 miljoner
kronor (2018-2029).34

Regionala projekt, férdelning per region (tkr/invanare)
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Kalla: Sydsvenska handelskammaren

32 Svenskt Naringsliv: Hur underhallsskulden pa Sveriges vagar och jarnvagar paverkar naringslivet (2024).

33 Sydsvenska handelskammaren: Hela kungariket och halva pengarna (2022).
34 Sydsvenska handelskammaren: Hela kungariket och halva pengarna (2022), s. 22f.
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UTEBLIVNA SATSNINGAR PA INFRASTRUKTUR
DRABBAR KOMPETENSFORSORININGEN
Samhallsekonomiskt ar underhallsskulden ett stérre problem
an forsamrad kapacitet att frakta gods. Lagre hastigheter

och samre sakerhet till foljd av daligt underhall och uteblivna
investeringar drabbar aven persontrafiken och i férlangningen
industrins kompetensférsorjning.

Ungefar 45 minuter ar gransen for hur lang tid pendlare ar be-
redda att lagga pa att resa enkel vag till och fran jobbet. Daliga
kommunikationer krymper pendlingsavstandet och begransar
en arbetsgivares rekryteringsomrade.

Battre vagar och kollektivtrafik bidrar till att forstora arbets-
marknadsregionerna. Ur tillvaxtsynpunkt ar det sarskilt viktigt
att koppla ihop regionala tillvixtcentra och stérre stader. Aven
om akademiker med tjanstemannajobb i praktiken ar villiga att
pendla langre sa vill de i storre utstrackning bo i storre stader.
For Monsteras del ar goda kommunikationer till framst Kalmar
en framgangsfaktor.

Basindustrins och transportnaringens betydelse for sysselsattning och valstand i Kalmar lan 2024
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ATGARDER FOR BATTRE * ATGARDER FOR STARKT
KOMPETENSFORSORINING | ELFORSORINING

- Dimensionera utbildningarna efter £ . Forenkla och forkorta tillstandsprocesserna
arbetsmarknadens behov " som idag bromsar utbyggnaden av elsystemet,

¥ | ot ; elnat och elproduktion
Stark yrkesprogrammens koppling till industrin

Varna befintlig elproduktion, sarskilt
planerbar som vattenkraft och kraftvarme
vid varmeverk och massabruk

Se dver gymnasieskolans programstruktur

Ge fler tillgang till yrkesvux

Underlatta utbyggnaden av ny karnkraft

Skapa fler platser pa yrkeshogskolan
R P 4 & i elomrddena SE3 och SE4

Varda omstallningsstudiestddet T ;
Genomfér incitamentsutredningens

Underlatta for kompetensférsorjning forslag om ersattning till narboende och

genom utlandsk arbetskraft i kommuner vid etablering av vindkraft

ATGARDER FOR BATTRE INFRASTRUKTUR
Utveckla kollektivtrafiken

Bygg bort flaskhalsar och kapacitetsbrister i vag- och jarnvagssystemet

Oka tempot fér uppgradering av infrastruktur som klarar 74 tons lastbilar och skapa sammanhangande
transportstrak for 74 tons lastbilar

Halvera underhallsskulden till 2030 med en langsiktigt finansierad underhallsplan for infrastrukturen
Forstark stoden till laddning for tunga fordon

Stotta aktorer som utvecklar produktion av fossilfria flyg- och sjofartsbranslen

Utse en nationellt samordnade myndighet for stdd till ladd- och vatgasinfrastruktur

Ge en myndighet i uppdrag att samordna utbyggnaden av lokala och regionala elnat till depaer
och destinationer

Infor ett investeringsstod till elanslutning for fartyg i hamn
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